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2,50

il pedaggio
ipotrrato
Rl per
lintera tratta
autostradale

o-Treviglio, studi a confronto
«Opera sovradimensionata

La stima della Provincia sul traffico: al 2031 circa 17 mila veicoli (ma con pedaggi calmierali)

di Federico Rota

Fra 1 13700 ¢ | 16,400 velooli
al giorno. E in questa forbice
che sl inserisce la stima del
traffico medio giomaliero che,
sulla base delle condizioni at-
tuali, transiterebbe limgo lau-
tostrada Be o Treviglio.
Con una ione di crescita
al 20, ipotizzando un infer-
vallo di 7 anni per la messa a
regime e la realirzarione del
nuovo collegamento autostra-
dale, che porterebbe il traffico
medio glomaliero in un range
fra i 14470 € | 17.323 veicoli al
giorno. Sulla carta, questo &
lordine di indicato
nello studio che fa Provincia di
Bergamo ha commissionato a
un ente terzo (Studio di inge-
gneria Andrea Bruni), acco-
gliendo la richiesta avanzata
da alcune amministrazioni
che in fuluro sarnno attraver-
sate dal tracciato autostradale.
1l motivo di tale istanza® Poter
confrontare | datl con quelli di
uno studio analogo commis-
slonato & suo lempo da Auto-
strade Bergamasche (socleta
che ha per ogeetto la progetta-

done, costruzione ¢ gestione
dell'autostrada), che indicava
in 18 mila la quota di veicoli in
transito lungo il tracciato nel
momento della sua apertura.

(i si fermasse a questi nu-
meri, lo scarto fra | due studi
sarebbe minimo: «C# una cor-
rispondenza con lo studio fat-
to da Autostrade Bergama-
sche. Era cii che o aspettava-
mo», nota il presidente Pa-
squale Gandolfi, che jeri ha
Mustrato | dsultati dellanalisi
a consiglieri provinciali e am-
ministratori del comuni inte-
ressati dal tracciato. <1 due
studi si sovrappongzono — gl
fa eco Basilio Mangano, asses-
sore alla Mobilita di Treviglio
—. A chi pensava che questo
sconvolgesse tutto, cosi non &
statoos.

Tuttavia, le analisi commis-
sionate da Provincia e societa
sl discostano per due ragioni
sostanziall. La prima di carat-
tere temporade: bo studio com-
missionato da via Tasso non fa
previsiond di crescita oltre il
20031, menitre guello che Auto-
strade Bergamasche aveva illu-
strato ai sindaci si spingeva fi-
no al termine della concessio-
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on 5 swincol
e 2 intercon-

ne (di 63 anni) stimando un

i 4o mila veicoli a fine
esercido. «Numeri difficili da
prevedere oggl — ammette
Gandolfi —. In termini com-
plessivi, | circa 17 mila veicoli
stimati oggi sono una cifra
miedio-bassa per una strada i
questo tipo. Questo traffico
viene assorbito normalmente

da strade provincial a una cor-
sia per senso di marciis,

La seconda differenza, so-
stanzlale, chiama in causa va-
rlabill di carattere economico;
l'ultima proposta progettuale
prevede un tracclato di 15,57
chilometri (dall'innesto sully
Tangenziale Sud fra Dalmine ¢
Stezzano fino a Treviglio) al

costo dl 2,5 ewro, Tuttavia, 1
valumi di traffico della Berga-
mo-Treviglio che vengono
Ipotizzati nello studio della
Provincha sl fondano sulla pre-
visione di un pedaggio inferlo-
re; 1,80 euro per Uintern tratta,
E 8l agaiunge: un costo phi so-
stenuto «ad esempio di 2,50
euro per I'intera tratta andneb-
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be a ridurre l'interesse per
questa muova viabilith — recita
lanalisi commissionata da via
Tasso — che pertanto vedneb

be ridottl | Mussi &1 trafficos.
Al netto di cid, lanalisi di via
Tasso fornisce anche evideneze
potenzialmente positive per il
traffico locale: o scenario di
progetto «restituisce una per

formance migliore rispetto al-
lo stato di fatto; con Vinserd

mento dells nuova Infrastrut

tura s riducono | perditempo
{circa 1l 16~ In meno), sl fdo

cono le code medie (circa il
47% in meno) e mighiorano,
anche se In percentuall mine-
rl, il tempo di viaggio e ls lun

ghezza delle code massimes,
A trame beneficio sarebbe so-
prattutto la strada provinciale
42, sscaricaias del Gos di traf-
fico fra lo svincolo di Levaie ¢
guello di Treviglio Nord. Un
calo del g o sarebbe anche a
sud di Boltiere sulla ex statale
525, mentre «le situaronl di
stress» esistenti lungo la via
Francesca sublscano solo «dlé

vi miglloramentls.

Quale sostenibilita?

Un nodo, guello della sosteni-
hilita economica della nuova
autostrada, sollevato da diver-
si amministratori locali:
«L'hanno detto chiaro: per es-
sere atfrattiva dovra avere

prezzi calmieratis, rileva Cor
rado Ql,urli, sindaco di Osio
Sotto. «Dovesse costare 2,50
£UrD non sar vantagyeioss —
continua Quarti —. Ogyi, pur
con la Teem & la Brebemi, si
continua a viaggiare sulla Ay
perché cnsta mene,
Nemmeno le stime sul traf-
fico convincono quegli am-
ministratori critici verso il
progefio; «Fra Levate ¢ Stez-
zano si caleola il 15% in meno
— osserva Paola Agazzi, sin-
daca di Levate —. E poi, per |
un‘autostrada cosa sono 18 |
mila velcolize, Impietoso, del
resto, il confronto con Fasse |
interurbano (percorso da =70 |
mila veicolis, nota Gandolfi)
o con altre strade: «Sulla piaz-
za di Osio Solto passano 13
mila veicoll al giome. B ridi- |
colo investire pil di 500 mi-
lionl per guesta mole di vel-
coli, che non sappiamo se
transiterannos, dice Cuarti. 0
ancora: la strada provinciale ‘

Francesca =ne fa circa 34 mila
— chiosano Sergio Agazz e
Damiano Brembati, rispetti-
vamente assessore alla Viabi-
liti e vicesindaco di Pontirolo
—. Basterebbe una bretella di
collegamentos.,

Anche Caterina Vitali, sin-
daca di Ciserano, non & stuplta
dalle stime sul traffico: <Ma |
resta il fatto di un‘autostrada |
sovradimensionata rispetio al |
benefici che apporterehbe, vi
sto che assorbe un numero

L'altra analisi
Autostrade Bergama-
sche ipotizzava
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40 mila veicoli al glormo |

a fine concessione

minimo di velcolis. Ben pia
dura la posizione di Gabricle
Giudicl, vicesindaco a Clsern
no, olire che segretario pro-
vinclale del Pd: «Ouesti nume-
ri sono totalmente fuor scala
per un teritoro come la Bassa ‘

bergamasca ¢ anche se sovra-
stimati, come spesso accade
nelle grandi opere, non giusti
ficano un'sutostrada. Per fare
un confronto, la Brebemi oggi
registra circa 26 mila veicoli al
giorno dopo oltre wannd di at-
tivita ¢ un'espansione massic-
cia della logistica. Eppure, le
previsioni iniziall paravano di
40 mila veicoli, uma cifra mai |
ragwiunias,
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Innovazione

Il vecchlo asfalio malandato
Invece di essere fresalo e
mandato in discarica viene ri-
generato e riutilizzato. E la
tecnologia messa a punto da
Brebemi in collaborazione
con Vazienda chimica Maped e
INUniversita di Parma. Dopo la
ricarica wireless dei mezzl
elettrici e Nutilizzo del droni
per il controllo del traffico
Brebemi punta ancora sull'in-
novazione per rafforzare la
sua mission di «Green hi-

Lintervento Durante la ripavimentazione Masfalto vecchio viene tenuto e riciciato

La Brebemi fa scuola

In strada per la prima volta
asfalto «a chilometro zero»

La tecnologia brevettata con I'Universita di Parma e Mapei

ghway italiana» e ridurre
lNmpronta ambientale,

w1 asfultl — spiewa nge-
gner Giuseppe Mastrovitl, di-
rettore tecniloo di Brebeml —
sono la parte plln impattante
di un'autostrada e compaorta-
no I'utilizzo massivo di mate
riali vergini, con grandi costi
amblentalls. Lintervento di
manttenzione canonico pre-
vede la rimosione del vecchio
asfalto che Minisce in discaricn
e viene rimpiazzato. «1l pro
blema — specifica Mastrovitl
— riguarda In particolare gl
asfaltl drenantl come guilli
che utilizzlamo nol ¢ dove si-
nora le percentuali di recupe-
ro di vecchi materiall non ave-
vano dato risultat] Interessan-
ti. 1l nostro obiettivo emanda
re oltre ¢ non limitarcl a
impiegare asfalio riciclaio ma
riutilizzare il nostro materiale
wrrivando a un asfalto a chilo-
metro zeros. L'n risultato rag-
giunto con un ciclo di lvora-
#ione in cul il veochio manto
stradale viene fresato, trattato
in un apposito implanto e du-
tilizzato direttamente nella
nuova pavimentazione, 11 se-
greto che consente la rigene-
razione & un additivo denomi-
nato Map, dall’acronimo di
Mapei, Aleatica (la multina-
zionale spagnola proprietaria
di Brebemi ) & Parma (Taniver-

sitit). «Si tratta — spiega an-
cora Mastrovitl — di una for-
mula unica, brevettata nel
2024, che consente di rcicla-
re e futillzzare la fresaturn al-
Iinterno delle nuove asfalta-
ture. Stamao partitl di una per-
centuale di materiale rgene
rato del 0% ¢ oggi slamo
arrivat] fino al o, garanten-

Autostrade pil verdi
L'asfalto contiene il 25%

di materiale riciclato e permette
di ridurre del 20% le emissioni
da cambiamento climatico

do semipre le stesse prestazlo-
ol dell'astalto trodizionales.
Per centrare questo risultato
le sperimentazioni sono par-
tite mel 2021 con test in labor-
torio e su campo per essere
certl che la nuova miscela fos-
se resistente, sicura e duratu-
ra. « Ol — conclude il diret-
tore tecnico — possiamo dire
con certezza che [l risultato &
stato raggiunto. Attualmente
l'asfalio in posa contiene gid
mediamente il 25% di mate-
riale riciclato ¢ nel prossimi
anni crescera fino al 35%e. Un
processo innovativo che haun

importante dividendo am-
hientale. Secondo uno studio

dell'Universita di Parma, in.
Fattd, Vasfalto a chilometro ze-
ro permette di fdurre fino al
20% le emissionl legate al
camblamento climatico rl-
spetto a quello tradizionale.
«{'on guesto progetio — sple

g Matteo Milanest, direttore
generale di Ajss Brebemi —

vogllamo dare un segnale
concreto: riciclare Fasfalto si
pud, senza rinunclare alla
qualith. Grazie al lavoro e al
test effetiuatl in gquesti annd
con 1l contributo fondamen-
tale del partner, oggl dispo-
nlamo di uny soluzlone effl-
cuee ¢ collaudata, Slamo felicl
di mettere o disposizione del
seltore questa best practice:
un modello di sostenibiliti
che altrl operator] possono
replicare in tutta Nallas.

Non ¢¢ perd solo linnova
lonie a far sorridene Brebemi.
L'Azs archivia il primo seme-
stre del 2025 con una crescita
del traffico stimata al 3% Un
aumento di gran lunga supe-
rore ally media nazionale
della rete (stradale ¢ autostra-
dale) Anas, stimato all'vs, A
crescere & soprattutto il fusso
del wicoli leggeri con un au-
mento del 3,2%, mentre in-
cremento del meza pesanti si
ferma al 2,65

Pietro Tosca
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